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WIR SICHERN IHRE
GEWINNSPANNE
IM VERTEILERVERKEHR

>

uhltransportimWandel. DerVerteilerverkehr
seinen intensiven Belieferungsprozessen im
adtgebiet birgt neue Anforderungen an das

aterial.

Der SR2 Heavy Duty ist ganz auf den Verteilerverkehr
ausgerichtet und in den stark beanspruchten
Bereichen noch verstiarkt. Mit unserem Know-
how bei der Verarbeitung von Verbundwerkstoffen
und unserem Vorsprung in Bezug auf die
Gewichtsreduzierung konnen wir lhnen ein
extrem robustes Fahrzeug anbieten, das auch

hinsichtlich der zuldssigen Nutzlast und der Kraft- *ﬁ*ﬂﬁl MEBERET

stoffeinsparungen keine Wiinsche offen lasst.

Fir das haufige Aufsatteln haben wir den SR2
mit einem verstarkten Boden und einem vorn
verstarkten Fahrgestellmodul konzipiert.

Um dem stindigen Andocken geristet zu
sein, ist der Heckrahmen aus Inox direkt auf
die verstarkten Kanten der Paneele montiert
und mit einer dreifach gefalzten, 12 mm Inox-
Schwelle ausgestattet; die Verbindungen sind ..
geschraubt, ohne SchweiBnahte und damit ohne Gefederte Pufferrollen Verstarktes
Schwachstellen. Die THLE-Stahl-Konstruktion Heckportal
ewahrleistet maximale Steifigkeit. Der Rahmen
d mit 60 mm Puffern geschiitzt.

oppelknotenscharniere aus Inox sorgen fiir
otigen Abstand derTiiren zu Kontaktflachen.

verden am hinteren Fahrgestellmodul

errollen aus einem Elastomer-Stahl-
bund und von groBen, mittig

Puffern gedampft. SchlieBlich

Paneele mit einer geeigneten
erstarkt.
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Der Spezialist fiir Verbundwerkstofftechnologien

Unsere Paneele zur Isolierung sind das Produkt
langjahriger Erfahrung, Forschung und Entwicklung
im Hause Lamberet.

Wir beherrschen diese Technologie und beschéftigen
uns damit ausschlieRlich speziell in Verbindung mit der
Kaltetechnik. Die Technologie zur Einbindung von
Vorn verstarktes Fahrgeste[[-Modu[ Verbundwerkstoffen in einer komplexen Anwendung
und mit hohen Isolierungseigenschaften verleiht unseren
Paneelen unvergleichliche Eigenschaften: 16 % hohere
Isolierung als Paneele mit Metallverkleidung, hervor
ragend flr Multitemperatur, da kein Warmeleiter
eingesetzt ist, ohne Metall, daher keine Korrosion.
Kostenglinstige Reparatur, dampfdiffusions- und
flissigkeitsdicht.

Die Paneele des SR2 HD haben Einlagen mit hohem
Querschnitt und sind mit einer dicken Beschichtung
verstarkt.




Verstarkte
Scheuerleisten
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Inox-Schwelle
dreifach gefalzt

12 mm, aus rostfreiem Stahl zum
Schutz gegenliber Laderampen
und 4 grofde Kautschuk-Puffer
rusten das Fahrzeug bestens
beim Be- und Entladen am Boden
mit Gabelstaplern.

Modularer Inox-Rahmen

Der Heavy Duty Rahmen vereint Stabilitat, Widerstands-
fahigkeit gegeniiber StoReinwirkungen, einfache und
schnelle Wartung und kann zudem noch mit geringen
Betriebskosten aufwarten.

Die 12 mm starken THLE"-Stahlwinkel und -Eckbleche
verleihen dem Fahrgestell eine einzigartige Steifigkeit und
sorgen fiir eine unvergleichliche Stral3enlage. Dank der
Schraubverbindungen, dem Verzicht auf SchweiRnahte
(damit sind keine Schwachstellen vorhanden) lasst sich
das Fahrgestell schnell und kostensparend warten. Zur
Aufnahme von St6f3en kommen massive vertikale H-Trager
aus Stahl mit einem grofRen Querschnitt zum Einsatz,
die direkt auf den verstarkten Schmalseiten der Paneele
montiert werden. Es nimmt 8 massive Inox-Scharniere mit
Anti-Reibringen mit starkem Querschnitt auf. Der Rahmen
ist auf der gesamten Hohe des Kastens und entlang der
Schwelle mit 60 mm Kautschuk-Puffern geschutzt.




Verstarkte Sattelkupplung System zum Schutz des gesamten Hecks Softdocking (option)

Der Einfahrbereich der Anhangerplatte Grof3e vertikale Puffer am Ende der Beim Anfahren an die Rampe wird diese

ist mit einer Stahlverstarkung versehen, Léngstrager und horizontale, gefederte von den 2 in die Hecktraverse integrierten

um so den stédndigen Einwirkungen Pufferrollen im Heckbereich des und geschiitzten Sensoren erfasst

durch StéRBe und beim Einfahren der Fahrgestells. Der Rahmens ist mit groBen und der Sattelanhénger wird automatisch

Zugmaschine stand zu halten. Puffern im Bereich der Schwelle und auf  abgebremst, so dass schwere StoRein-
den vertikalen Trdgern ausgestattet. wirkungen vermieden werden kénnen.
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Absolut dichtes Heckportal Umlaufende Tiirdichtung héchster Luftzirkulation mit getrennten Luftstromen:
DieTiiren des Heckportals sind ein dicht Qualitat: Umlaufende Turdichtung auf den  Perforierte Schlduche garantieren die Vertei-
schlieBendes und isolierendes System, Turprofilen aus pultrudiertem Verbund- lung im vorderen Bereich, glatte Schlauche
das 90 mm stark und mit einer werkstoff (Harz und Glasfaser), die flihren die gekiihlte Luft turbulenzfrei in den
achtlippigen Turdichtung ausgestattet unempfindlich gegeniliber Temperatur- hinteren Bereich, die Stirnseite wird durch
ist, die im Bereich der Schwelle schwankungen ist. Die acht Lippen sind eine Gitterabdeckung zusétzlich geschiitzt:
als warmebriickenfreie Dichtung mit mikrofeinen Rillen ausgestattet und Dieser getrennte Luftkreislauf ist so ausge-
ausgefiihrt ist. verbessern den hermetischen Abschluss. legt, dass die gesamte Leistungskapazitat

des Geblases voll ausgeschépft wird.

Bodenbelag oder Aluminiumboden Bewegliche Quertrennwand Glattes Heckportal: asthetisch und

mit Vorrichtung, die ein Aufwoélben Ergonomisch mit synthetischer praktisch: Die eingelassenen Griffe und
verhindert Dichtung, die Reibung reduzierend und Drehstangen bieten besten Schutz

Ein Schwellenleiste fixiert den hinteren bei Kélteeinwirkung nicht verhartet. gegen Diebstahl und Abriss. Aufgrund
Bereich des Bodens und schiitzt Profile schiitzen vor StoReinwirkungen der 40 mm mehr Innenlédnge im Vergleich
so vor Beschadigungen durch und optimieren die Luftstréme in jeder zu herkdmmlichen Angeboten lassen sich
Gabelstapler und Rollbewegungen. Abteilung. bei Multitemperatur-Ausfiihrung bequem

33 Europaletten transportieren.
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GrofB3er Aluminium-Tank: Alterungs- und Das Fahrgestell wird sandgestrahlt Bedienung der Parkbremse im Bereich der
korrosionsbestandig und mit einer Kapazitdt und pulverbeschichtet und hat 6 Jahre Tragstiitzen: Um die Bedienung des Fahrers
von 250 Litern bietet er eine Autonomie Garantie gegen LochfralBkorrosion. bei den zahlreichen Vorgdngen zum Absatteln
von etwa 5Tagen. Die beidseitige Zuleitung Es besteht die Moglichkeit, das des Sattelanhéangers zu optimieren,

ist praktisch und mit der Schlie3- und Fahrgestell an die Farbmusterpalette ist die Betatigung der Parkbremse und das
einer zusatzlichen Absaugschutzvorrichtung lhres Unternehmens anzupassen (alle Lésen der Bremse im Bereich der Kurbel fiir

ist derTank auch noch sicher. RAL:-Farben erhaltlich). dieTragstiitzen angebracht.
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Abmessungen und Konfiguration Lastverteilung bei 2 Lugmaschine 7.5 Tomen u1d sR2 2
. . mit Kunhlanlage (insgesamt /,6 lonnen, =
Fahrgestell / Kastenhohe Fahrzeug mit 5 Achsen | | | | | | k]
o T T E
A Radstand 7 m 45 Zulassiges Gesamtgewicht SR2 40 Tonnen 40 Tonnen E
B Virtueller Radstand 8 m 105 Zulassiges Gewicht im beladenen Zustand (W) leer 32,5 Tonnen 32,5 Tonnen é
C Uberhang (ohne Kiihlanlage) 1 m 60 Ladung verteilt auf die - 33 Europaletten 30 Europaletten 9
D Hintere Lange 12m 3 Achsen des SR2 (Wax) 5850 kg 22 900 kg 20 930 kg s
S
E Nutzlange innen 13 m 39 Sattelkupplung (Wkp) 2 750 kg 10 130 kg 12 090 kg °
F Breite Uber alles 2 m 60 Vorderachse der Zugmaschine 5150 kg 5950 kg 6 170 kg En
G Nutzbreite innen 2m 46 Hinterachse der Zugmaschine 4560 kg 11 140 kg 12 890 kg i
Durch die Kiihlanlage entspricht die Lastverteilung beim SR2 mit 34 Tonnen der Eigengewicht (ohne Anlage und ohne Optionen) SR2 7,25 Tonnen §
Lastverteilung bei einem Lkw mit 34 Tonnen und einem Radstand von 7,70 m. b=
é
c
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Aufsattel-und Abladehéhe 2
o
“
H Aufsattelhohe 1100 1070 1100 1070 1150 1120 5
J  Nutzho6he innen 2 600 2 650 2 600 5
K Hoéhe Gber alles 3980 3950 4030 4000 4030 4000 ﬁ
| Bodenhéhe hinten E
Min. 1200 1170 1200 1170 1250 1220 %
StraBe 1290 1260 1290 1260 1340 1310 ‘mE"
Max. 1380 1350 1380 1350 1430 1400 g
=
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Wendekreis des SR2 5
: + q 1. Achse als Liftachse 1. Achse als Liftachse §
Konfiguration ohzznl\fatmjs?;&se ausgefuhrt, ausgefuhrt, <
des SR 2 ohne Nachlaufachse mit Nachlaufachse <
Innerer Wendekreis =
fur einen duBeren 6 m 04 5m 31 6m 12 £
Wendekreis von 12,5 m =
Zur Einhaltung der Richtlinie 96/53 EG hinsichtlich des Wendekreises muss der innere Wendekreis immer mindestens 5,30 m betragen. <C[
Zur Orientierung: bei einem Sattelanhanger mit einem Radstand von 7,70 m belaufen sich die Wendekreise auf: 5,78 m; 4,99 (nicht =
vorschriftsmaBig); 5,84 m. ‘D
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36 Europaletten 28 Europaletten mit einem Ersatzrad

*Bei normalen Einsatzbedingungen und regelméBiger Wartung des Fahrgestells, wie im Handbuch empfohlen.
"THLE: Trés Haute Limite Elastique

LAMBERET SAS

BP 43 - 01380 St-Cyr/Menthon - France
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E-mail: lamberet@lamberet.fr




