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Unser SR2 Green Liner wurde speziell fiir die
Kiihltransporte im Femverkehr entwickelt,
dabei haben wir uns in Sachen Zuverassigkeit
und Robustheit auf keine Kompromisse
eingelassen.

Mit dem typische Design eines Fernverkehr
sfahrzeugs transportiert er lhr Image durch
ganz Europa und halt auch beim Antrieb, was
er verspricht. Sein Fahrkomfort ist einzigartig,
die Stabilitdt aufgrund des tiefergelegten
Schwerpunktes unvergleichlich.

Die hohere Nutzldnge und -h6he des SR2 Green
Liners schaffen zusatzliches Volumen und
tragen so zur Steigerung lhrer Produktivitat
bei. Selbst bei Einsatz einer traditionellen
Zugmaschine kénnen 66 Europaletten
e Gefederte Puffer Verstirktes Heckportal
SR2 Green Liner erfiillt die europaische
StraBenverkehrsordnung und tragt zur
Optimierung lhrer Leistungsféahigkeit bei.

Mit der leichtesten Kasten-Fahrgestell
Kombination, die gegenwiértig auf dem Markt
erhéltlich ist, beriicksichtigt und minimiert
der SR2 Green Liner die Okosteuern. Das
Eigengewicht eines durchschnittlichen
Segments bleibt unter einer Tonne, das ist
die beste Art und Weise zur Reduzierung des
Kraftstoffverbrauchs und der CO2-Emissionen
beizutragen.
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Der Spezialist fiir Verbundwerkstofftechnologien

Unsere Paneele zur Isolierung sind das Produkt lang-
jahriger Erfahrung, Forschung und Entwicklung im
Hause Lamberet.

Glattes Heckportal: Die Isolierungseigenschaften NN [ e ——CE
ssthetiseh und funktionell p ir beherrschen diese Technologie und beschéftigen uns
asthe des SR2 Green Liners dabei ausschlieRlich in Verbindung mit der Kaltetechnik.
o0 90 Die Technologie zur Einbindung von Verbundwerkstoffen
unterstiitzen Ihre KUhlanlage' in einer komplexen Anwendung und mit hohen Isolierung-

seigenschaften verleiht unseren Paneelen unvergleichliche
Eigenschaften: 16 % hdhere Isolierung als Paneele mit
Metallverkleidung, hervorragend fir Multitemperatur, da
kein Warmeleiter eingesetzt ist, widerstandsfahig gegen
StoReinwirkungen und kostensparend in der Reparatur,
denn wo kein Metall ist, kann auch nichts korrodieren.
Die Beschichtung, die in der Hochtechnologieindustrie, im
Lebensmittelbereich, im Schiffbau und in der Aeronautik
Anwendung findet, ist dampfdiffusions- und flissigkeits-
dicht.
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GroBer Aluminium-Tank

Optimiertes modulares Fahrgestell

Der SR2 Green Liner besitzt ein
vierteiliges, modulares Fahrgestell mit
einem eigens dafiir entworfenen Kasten,
der extrem robust ist und dabei
gleichzeitig maximale Nutzhohe und
Belastung zulasst. Jedes Modul wird mit
einer Pulverbeschichtung, deren Farbge-
bung Sie individuell wahlen kénnen,
korrosionsbestandig gemacht.

Die Schraubverbindungen erleichtern
eventuell anfallende Reparaturarbeiten.

Lamberet gewahrt:
6 Jahre Garantie auf die Fahrgestelle

gegen Beschadigung durch LochfraBkorrosion*.

Der Verzicht auf Aussparungen verhindert
eine transversale Schwachung der
Bodenkonstruktion und bewahrt die
Integritat von Struktur und Isolierung.
Fiir den SR2 Green Liner haben wir die
besten Verbundwerkstofftechniken zur
Anwendung gebracht, so bietet er eine
Nutzhohe von 2,70 m bei einer Zugmas-
chine mit 1,10 m Sattelkupplung und einer
R65 Standardbereifung erfiillt damit die
europaischen StraRenverkehrsordnung.




Verstéarkter Schutz des Hecks:

GroR3e vertikale Puffer am Ende der
Léngstrager und gefederte Elastomer-
Inox-Puffer am Fahrgestell.

Der Rahmen ist entlang der Schwelle und
auf den vertikalen Trégern mit Puffern
ausgestattet (Hohe 600 mm).

Absolut dichtes Heckportal:

DieTiiren des Heckportals bieten ein
dicht schlieBendes und isolierendes
System mit einer Starke von 90 mm und
einer achtlippigen Tiirdichtung, die im
Bereich der Schwelle mit einer warme-
briickenfreien Dichtung ausgestattet ist.

Glatte in den Boden eingelassene

300 mm hohe Scheuerleisten schiitzen
die Paneele vor Besché@digungen durch
Gabelstapler beim Be- und Entladen.

Unser unverformbarer Heckrahmen ist
die neuste Generation — ausgefiihrt mit
THLE-Stahlwinkeln in einer Stérke von

12 mm. Die vertikalenTrager besitzen eine
hoheTréagheit und massive Scharniere
mit verstérkten Antireibringen.
Schraubverbindungen fiir eine schnelle
und wirtschaftliche Wartung.
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Umlaufende Tirdichtung hochster Qualitat:
UmlaufendeTiirdichtung auf den Tirprofilen
aus pultrudiertem Verbundwerkstoff (Harz
und Glasfaser), die unempfindlich gegeniiber
Temperaturschwankungen ist. Die acht Lippen
sind mit mikrofeinen Rillen ausgestattet und
verbessern den hermetischen Abschluss.

Bodenbelag oder Aluminiumboden
mit Vorrichtung, die ein Aufwélben
verhindert: Eine Schwellenleiste fixiert
den hinteren Bereich des Bodens und
schiitzt so vor Beschadigungen durch
Gabelstapler und Rollbewegungen.

Puffer zum Schutz des oberen
Heckrahmens.

Die Puffer an den Ecken schiitzen die
Kanten und die oberen LED-Leuchten.
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Luftzirkulation mit getrennten Luftstromen:
Perforierte Schlauche garantieren die Verteilung

im vorderen Bereich, glatte Schlauche fiihren die
gekihlte Luft turbulenzfrei in den hinteren Bereich,
die Stirnseite wird durch eine Gitterabdeckung
zusétzlich geschiitzt: Dieser getrennte Luftkreislauf
ist so ausgelegt, dass die gesamte Leistungskapazitét
des Geblases voll ausgeschopft wird.

Bewegliche Quertrennwand:
Ergonomisch, mit synthetischer
Dichtung, die Reibung reduzierend und
bei Kalteeinwirkung nicht verhartet.
Profile schiitzen vor StoReinwirkungen
und optimieren die Luftstrome in jeder
Abteilung.

Duplex-System: Vertikal in die
Seitenwande eingelassene Schienen
an den Seitenwéanden und Balken mit
einerTragkraft von bis zu 1.000 kg
ermdglichen eine Palettenlagerung
auf zwei Ebenen (66 Europaletten).

Das Fahrgestell wird sandgestrahlt

und pulverbeschichtet und hat 6 Jahre
Garantie gegen Lochfral3korrosion. Es
besteht die Mdglichkeit, das Fahrgestell an
die Farbmusterpalette lhres Unternehmens
anzupassen (alle RAL-Farben erhaltlich).

Vorderes Modul vollstéandig verkleidet

ohne Aussparungen damit eine robuste Verbindung
von Kasten und Fahrgestell im Bereich der Kupplung
gewahrleistet ist und eine Optimierung der verfiig-
baren Nutzho6he: 2,70 m mit R65 Bereifung, ohne die
AuBBenmalBe von 4 m zu Gberschreiten.
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TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN
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4x2 Zugmaschine 7,5 Tonnen und SR2 mit
Kiihlanlage (insgesamt 7,6 Tonnen)

Abmessungen und Konfiguration
Fahrgestell / Kastenh6he

Lastverteilung bei
Fahrzeug mit 5 Achsen | | | ‘ | |

T . .
A Radstand 7 m 45 Zulassiges Gesamtgewicht SR2 40 Tonnen 40 Tonnen
B Virtueller Radstand 8 m 105 Zulassiges Gewicht im beladenen Zustand (W) leer 32,5 Tonnen 32,5 Tonnen
C Uberhang (ohne Kiihlanlage) 1 m60 Ladung verteilt auf die - 33 Europaletten 30 Europaletten
D Hintere Lange 12m 3 Achsen des SR2 (Wax) 5300 kg 22 660 kg 20 670 kg
E Nutzlange innen 13 m 39 Sattelkupplung (Wkp) 2300 kg 9840 kg 11 830 kg
F Breite Uber alles 2m 60 Vorderachse der Zugmaschine 5100 kg 6 180 kg 6 450 kg
G Nutzbreite innen 2m46/2 m50 Hinterachse der Zugmaschine 4700kg 11160 kg 12 880 kg
Durch die Kiihlanlage entspricht die Lastverteilung beim SR2 mit 34 Tonnen der Eigengewicht (ohne Anlage ohne Optionen) SR2 6,8 Tonnen
Lastverteilung bei einem Lkw mit 34 Tonnen und einem Radstand von 7,70 m .
Aufsattel-und Abladehdhe
H Aufsattelhohe 1100 1070 1100 1070 1100 1070 1150 1120 1150 1120 1200 1170
J  Nutzhoéhe innen 2600 2650 2700 2600 2650 2 600
K Hohe Uber alles 3930 3900 3980 3950 4030 4 000 3980 3950 4030 4000 4030 4 000
| Bodenhdhe hinten
Min. 1150 1120 1150 1120 1150 1120 1200 1170 1200 1170 1250 1220
StraBe 1240 1210 1240 1210 1240 1210 1290 1260 1290 1260 1340 1310
Max. 1330 1300 1330 1300 1330 1300 1380 1350 1380 1350 1430 1400

Ebenfalls erhaltlich: Aufsattelhhe 1 050 und 1 000 mm mit Bereifung 385/55 R 22,5, Aufsattelhéhe unbeladen 1 100 mm mit folgender Bereifung 455/45 R 22,5 (XOne Maxitrailer Fabrikat MICHELIN).

Wendekreis des SR2

Konfiguration
des SR 2

Innerer Wendekreis
fur einen duBeren
Wendekreis von 12,5 m

ohne Liftachse,
ohne Nachlaufachse

6 m 04

1. Achse als Liftachse
ausgefuhrt,
ohne Nachlaufachse

5m 31

1. Achse als Liftachse
ausgefuhrt,
mit Nachlaufachse

6m 12

Zur Einhaltung der Richtlinie 96/53 EG hinsichtlich des Wendekreises muss der innere Wendekreis immer mindestens 5,30 m betragen.
Zur Orientierung: bei einem Sattelanhdnger mit einem Radstand von 7,70 m belaufen sich die Wendekreise auf: 5,78 m; 4,99 (nicht

vorschriftsmaBig); 5,84 m.

Palettenraum

il

36 Europaletten

28 Europaletten mit einem Ersatzrad

Angaben ohne Gewahr. Bei den Angaben handelt es sich um NennmaBe (ohne Toleranzen), die ohne Ankiindigung aufgrund von technischen Entwicklungen verandert werden kénnen.

*Bei normalen Einsatzbedingungen und regelméBiger Wartung des Fahrgestells, wie im Handbuch empfohlen.
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