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In der Stadt wird der Transport und die temperaturgefiihrte
Lieferung von Produkten immer komplexer, damit die
wachsende Anzahl von Verbrauchern zufriedengestellt
werden kann, die nicht mehr am Stadtrand in die groRen
Supermarkte einkaufen fahren, wovon die kleinen Laden um
die Ecke profitieren. Erreichbarkeit, Betriebskosten und neue
Umweltschutzabgaben sind die neuen Herausforderungen
im stadtischen Verteilerverkehr!

Der SR2 SuperCity liefert eine maBgeschneiderte Losung fiir
den Verteilerverkehr im Vorstadt- und Stadtbereich.

Der SuperCity ermoglicht die Gewahrleistung fiir die
Verbraucher, dass sie einwandfreie Produkte erhalten,
und gleichzeitig wird das Umfeld der Stadtbewohner, was
Staus, Larmbeldstigung und Luftqualitdt anbelangt, nicht
beeintrachtigt. Er senkt die Investitionskosten als auch
die Betriebskosten fiir den stddtischen Verteilerverkehr
drastisch.

ZUGANGLICHKEIT: Das Handling des SR2 Super City ist
herausragend. Er hat einen kleineren Wendekreis als ein
21-Paletten-Trailer.

LAUFRUHE: Leise Komponenten - dazu gehdrt auch das
Kiihlaggregat - beeintrachtigen nicht die Ruhe und den
Schlaf der Anwohner in Bereichen um den Anlieferungsort.

RENTABILITAT: Bi-Temperatur und 33 Paletten. Die
Ladebordwand beschleunigt die Be- und Entladevorgénge.

UMWELTSCHUTZ: Die Kapazitdtserhthung von mindestens
33 % im Vergleich zu einem Trailer mit dhnlichem Handling
reduziert die Anzahl der verkehrenden Fahrzeuge. Ein SR2
SuperCity ersetzt 2 Verteilerfahrzeuge und reduziert damit
die Betriebskosten und die CO2-Emissionen um die Halfte!

WIRTSCHAFTLICHKEIT: Der SuperCity ermdglicht die
Verkleinerung des Wagenparks. Er kann sowohl im
Fernverkehr ALS AUCH fiir die Belieferung im Stadtbereich
eingesetzt werden. Ohne die SuperCity-Fahrzeuge ist die
Flotte zwischen Zugmaschinen + Sattelanhdngern fiir den
Fernverkehr und Trailer fiir den stadtischen Verteilerverkehr
zu unterteilen. SuperCity-Fahrzeuge ermédglichen eine direkte
Belieferung der Vertriebsorte ohne Umladen in speziellen
Vertriebszentren zum Be- und Entladen der Trailer.
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Modulares Fahrgestell mit Lenkachsen

Der SR2 SuperCity verflgt Uber ein spezielles
modulares Fahrgestell mit Lenkachsen. Die Hohe
Lenkachsen des Fahrgestells wird nicht zum Nachteil der
Nutzhéhe und des Schwerpunkts erhoht. Der
Sattelzapfen hat weiterhin Standardhohe, und
die Heckschwelle ist an die Entladungsrampen
(1300 mm) angepasst. Die Spurweite bietet
Stabilitat in allen Lagen: 2.090 mm gegentber
den 2.040 mm der Standardkihlsattelauflieger
auf dem européaischen Markt. Das von Lamberet
entwickelte Lenksystem basiert auf neusten
Achsen (SAF B9 Einpresstiefe 120) mit groRem
Scheibendurchmesser und Standardbereifung (65).
Der mit 7350 mm lange Radstand und das
Blockieren der Lenkachsen bei gerader Ausrichtung
bei 50 km/h garantieren eine hohe Stabilitat. Damit
wird sowohl das Phédnomen des Versatzes in
den Kurven als auch das Schlingern der gerade
ausgerichteten Nachlaufachsen mit mechanischem
Antrieb komplett beseitigt.

Zur einfacheren Wartung profitiert die gesamte
Hydraulikausriistung ~ von  einer  zentralen
Mehrpunkt-Schmierung  fir  Lenkachsen und
Ladebordwand.

Il Elektrische Information
Hydraulikdruck




mit elektrischer Ladebordwand

pbare Trennwand
[PIEK - 54 dB| '

Die Verbundpaneele wurden extra fur die Kihlung
auf der StraRe konzipiert, haben aber aufgrund der
bewahrten Dichtigkeit inzwischen auch in der Nautik
Einzug gehalten, und werden aus einer Abfolge dich-
ter Unterteilungen gefertigt, die mit Blockschaum in
konstanter Dichte von 35 kg/m?3 ausgekleidet werden.
Die Polyester-Verkleidung verfligt Uber einen Warme-
durchgangskoeffizient, der 150-mal niedriger ist als
der von Stahl.

Die Paneele sind extrem robust und speziell fir die
intensive Nutzung konzipiert. Die 305 mm Aluminium-
Inserts bieten Schutz vor Delamination. Der isolie-
rende Boden ist mit Inserts und ummantelten Traver
sen verstarkt. Damit die Innenverkleidung dem Abrieb
und der Reibung standhalt, wurde sie 2,8 mm starker
ausgelegt.




~Schwimmender” rutschhemmender PIEK-
Aluminiumboden (55 dB). Patentgeschiitzt
vereint er Schutz gegeniiber Verschleil3,
phonische Isolierung und Undurchlassigkeit.
Das Profil ist mit rutschhemmenden Léngsrillen
versehen. Eine umlaufende Dichtung dient der
Unterbindung von Schallbriicken. Die HD-
Scheuerleisten(1) sind die hochsten auf dem
Markt, messen 300 x 7 mm und sind sowohl
geklebt, verschraubt als auch verschweif3t.

Leise Ladebordwand (PIEK - 56 dB).

In das spezielle SuperCity Fahrgestell kann
eine gerauscharme Ladebordwand integriert
werden, die ein unverzichtbares Accessoire
fiir die Belieferung im Stadtbereich darstellt.
Die Ladebordwand wird durch seitliche
Rinnen geschiitzt. Sie gewahrleistet eine leise
Belieferung. Foto: Klappbare Ladebordwand
DHOLLANDIA DHSM2000 PIEK.

VOLLSTANDIG integriertes Soft Docking. Beim
Anfahren an die Rampe wird diese von den 2 in
der Hecktraverse integrierten und geschiitzten
Sensoren erfasst und der Sattelanh@nger wird
automatisch und progressiv vor einem Aufprall
abgebremst. Ihr Kapital bleibt vor schweren
StoBeinwirkungen geschiitzt. Die Fahrer werden
selbst bei schlechter Sicht oder komplizierten
Manovern, die in der Stadt haufig der Fall sind,

vom Stress einer méglichen Beschaddigung erlost.

Fernbedienung der Lenkachsen.

Mit der Fernbedienung lassen sich die
Lenkachsen vollig unabhéngig vom
Lenkeinschlag der Zugmaschine vom
Fiihrerhaus aus auf den gewiinschten Winkel
voreinstellen. Eine unverzichtbare Waffe,

um schwierige Situationen und Mandéver
unfallfrei zu umfahren.

Trennwand-Dekompressionsklappe.

Im Bestreben um eine ergonomische

Ausriistung sind die Trennwénde mit

Dekompressionsklappen ausgeriistet.
Maximale Dichtigkeit der einzelnen

Abteilungen und leichte Bedienbarkeit der
Trennwande lassen sich so kombinieren.

Bedientafel fiir Innenraum. Maximale
Ergonomie und Sicherheit: die extra-
flache Bedientafel der verzogerten

Deckenlampenschaltung, die Fernbedienung

fir die Ladebordwand sowie die interne

Steuerung der elektrischen Trennwand sind

oben rechts am Rahmen angebracht, und

damit fernab des StoReinwirkungsbereichs

der Be- und Entladegerate.

Schutz gegen StoReinwirkungen und doppelte

Rollenpuffer aus Stahl (Lamberet Patent).

StoReinwirkungen werden von Rollenpuffern

abgefedert, die sich aus einem &uReren

Stahlrohr und Kautschuk-Alveolen im Inneren
zusammensetzen und auf einer Stahlachse
montiert sind. Die Restspannung wird durch

zusétzliche diagonale Stiitzen mit hoher
Tragheit vom Fahrgestell abgeleitet.

30 % kleinerer Wendekreis.

Der SR2 SuperCity bietet die maximale
Kapazitat eines Kiihlsattelaufliegers mit
drei Starrachsen und 7450 mm Radstand,
allerdings betragt sein Wendekreis keine
6.873 mm, sondern nur 5.016 mm. Damit
unterbietet er ein 21 Paletten-Fahrzeug
(5.600 mm)!

.

Leise Multitemperatur-Anlage (PIEK).

Das spezielle SuperCity Fahrgestell kann
gerduscharme Multitemperatur-Anlagen,
wie die CARRIER Vector City 1850 MT
Kihlanlage aufnehmen. Der Motor der
Anlage sowie die Entliiftung sind unter dem
Fahrgestell angeordnet und minimieren die
Larmbelastung.

Heben & Senken 100 % pneumatisch und
autonom liber Bedienung im Innenraum.
HALDEX - exklusiv von LAMBERET - steuert
lber einen zusétzlichen Luftspeicher (60 Liter)
das Ventil zum Heben & Senken. Funktioniert
ohne Anschluss und elektrische Versorgung.
Die Bedienung im Innenraum bringt den SR2
SuperCity auf die richtige Hohe.

o

4 eingelassene Deckenlampen mit 8 LEDs und
verzogerter Schaltung im Innenraum.

Sie verbinden herausragende Ausleuchtung
bei geringem Stromverbrauch und langer
Lebensdauer. Sie sind genau wie die
dazugehdrigen Schalter eingelassen und
kénnen nicht an der Beladung oder Maschinen
und Geréten hangenbleiben.
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Breiteres Fahrgestell-Modul mit Lenkachsen.
Das modulare Design des SR2-Fahrgestells
bietet Platz fiir das Lenkachsensystem, ohne
dabei die Héhe des Fahrgestells zu erhéhen.
Alle Achsen sind unabhangig voneinander.
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TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

Wendekreis : Zugmaschine + SR2 SuperCity: 4uB. L. 16.500 mm - 33 Paletten

Abmessungen und Konfiguration Fahrgestell
Radstand 7 m 35

Abstand Langstrager Heckmodul 1300 mm

Abstand Langstrager breites Zentralmodul SuperCity* 900 mm - . .

Achsstand ZentralmodulCHEHEN 5 090 mm Abmessungen und Konfiguration Kastenhéhe

Max. Winkel zentrale Lenkachse 14° Lange Uber alles 13 m 60

Zﬂahx. Winkel hinteiSiESu. 1232° Max. Lange innen (ohne Ausristungselemente) 13 m 385
chsversatz mm

littachse _ Breite Uber alles 2 m 60

© Dampfungskissen 300 mm Nutzbreite innen, zwischen den Paneelen 2m 46

Hintere Lange 11 m 942 (ohne Ausristungselemente)

Uberhang (ohne Kiihlanlage) 1m 60 Héhe innen (ohne Ausriistungselemente) 2m60/2m65/2m70

* setzt Achsen vom Typ SAF Einpresstiefe 120 voraus

GeWiCht SR2 SC ohne Kiihlanlage, ohne SR2 SC mit Multitemperatur*-Kiihlanlage, SR2 SC mit Multitemperatur*-Kiihlanlage,
Ladebordwand, ohne Accessoires | Trennwand, ohne Ladebordwand, ohne Accessoires Ladebordwand** und Trennwand

Leergewicht 8275 kg 9750 kg 10 400 kg
Zulassiges Gewicht im beladenen Zustand 38t/34t 38t/34t 38t/341t
Zulassiges Gesamtgewicht (mit Zugmaschine) 44t/40t 44t/40t 44t/40t
Geschatzte Nutzlast 29725kg /25725 kg 28 250 kg / 24 250 kg 27 600 kg / 23 600 kg

* Kuhlanlage: CARRIER Vector 1850 MT City - ** Ladebordwand: DHOLLANDIA DHSM 2000 PIEK
Aufsattel-und Abladehéhe (Angaben in mm)

LEER / BELADEN LEER / BELADEN

Aufsattelhohe 1100/ 1070 1150/1120
Nutzhohe innen 2 600 2 650 2700 2 600 2650 2700
Hohe Uber alles 3980/3950 4.030/4 000 4.080/4 050 4.030/4 000 4.080/4 050 4130/4 100
Bodenho6he hinten: Min. 1200/1070 1250/1 220

StraBe 1290/1 260 1340/1310

Max. 1380/ 1350 1430/ 1400

* Vermarktung spater

Vergleich Wendekreis SR2:

SR2 SuperCity SR2 HeavyDuty 21-Paletten-Fahrzeug,
Konfiguration des SR 2 2 Lenkachsen Rads. 7450 drei max. 11 m duB.
Starrachsen L. - 1 hintere Starrachse

Inn. min. Wendekreis

(erméglicht Kehrtwende oder 5mo016 6 m 873 5m 60
Befahren eines Kreisverkehrs)

AuB. Wendekreis fur einen

inneren Wendekreis von 5300 mm 10 m 900 12 m 093 10 m 900
(Erméglicht Ausweichen eines

Hindernisses in der Kurve)

Angaben ohne Gewahr. Bei den Angaben handelt es sich um NennmaBe (z. B. ohne Toleranzen + 3 %), die ohne Ankiindigung aufgrund von technischen Entwicklungen verandert werden konnen. Bildnachweis: Lamberet SAS.

(1)Heavy Duty / Intensive Nutzung

LAMBERET SAS

129 route de Vonnas - BP 43
01380 Saint-Cyr/Menthon —JFrance %LA MBERET

Tel: +33 - (0) 3 85 30 85 30
communication@lamberet.fr






