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vollig neuer Lenkachsentechnologie auf, die mit Seilziigen und «X-Steerin
die Platzanforderungen aller Art erfiillen.

Eine komplette Baureihe : 24, 25, 27 oder

33 Paletten. Da |hr Bedarf in Bezug auf
Ladekapazitat und verfligbarer Ladeflache je nach
Geschéftstatigkeit variiert, ist der X-City in den
VersionenTandem 24, 25 und 27 verfligbar; diese
sind hervorragend geeignet, um Motorwagen in
der Stadt mit nur 10.10 bzw. 11.30 m Gesamtlédnge
flir 23t und 25t zGG zu ersetzen. Fir regionale
Fahrten steht die X-City 33-Baureihe mit ein oder
zwei Lenkachsen zur Verfligung.

Die nétige H6he, wo man sie braucht:

Der X-Steering, mit Riemenscheiben und
Seilziigen, ist nahtlos komplett in das Fahrgestell
integriert. Die Hohen der Sattelkupplung, der
Langstrager des Fahrgestells (180 mm) und der
Ladekante sind unverandert. X-City ist folglich mit
allen Standard-Laderampen kompatibel und das
Verhaltnis Gesamthdhe / Hohe der Ladung bleibt
sehr Gberzeugend.

Heckmodul fiir einziehbare Standard-
Ladebordwande: Die transparente und optimierte
Integration des X-Steering-Lenkachsensystems
erlaubt den Betrieb eines Standard-Fahrgestell-
Heckmoduls, das fiir die Installation einer
einziehbaren Ladebordwand mit einer
konventionellen Plattform, die zweiteilig

klappbar ist, konzipiert wurde. X-City sichert somit
die Effizienz Ihrer Tatigkeiten.
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entdecken Sie den X-CITY auf Video

Lamberet bietet lhnen exklusiv eine neue vollstandige Palette der Kiithlaufliec
Diese Fahrzeuge zeichnen sich durch optimale Wendigkeit, reduzierten Kra
Reifen aus. Sie sind somit die ideale Antwort auf die Herausforderungen

Innovative Lenkachse X-Steering:

Das X-Steering-System, die neueste Generation
von Lenkachsen, Gbertragt die von der
Zugmaschine am Kénigszapfen erzeugte Rotation
iber ein seilgefiihrtes Lenkbriickensystem
mechanisch auf die Lenkachse. Alle Bauteile
dieses Systems, vom Lenkgeber am Kdnigszapfen
iber die Lenkbriicke bis zur Seilzugverbindung,
sind nahtlos in das Fahrgestell integriert.

Geringer «Best-in-Class»-Reifenverschleif :

Die Reduzierung des Verschleil3es (Verringerung
um Faktor 10) in Verbindung mit der Effizienz
des X-Steering-Systems verlangert signifikant
die Lebensdauer der Reifen. Unsere Tests
haben gezeigt, dass sich bei einem X-City, der
in intensivem regionalem oder stadtischem
Transport unterwegs ist, die Lebensdauer der
Reifen um das Vierfache erhéhen kann.
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Ideale Verteilung der Lasten:

Der X-City bietet in derTandem- und Tridem-
Konfiguration zu jedem Zeitpunkt eine ideale
Verteilung der Lasten. Keinerlei Risiko von
Uberlast auf dem Zapfen, verbesserte Nutzlast,
hohe Wartungsfreundlichkeit und ein einzigartiges
Sicherheitsniveau im Vergleich zu einer
Konfiguration mit 1-Achs-Zwillingsradern: Die
Version X-City Tandem macht den Unterschied.

en und regionalen Verteilrverkehrs.
ward 2013», erreicht das neue Angebot

ht bauen sie auf einem Fahrgestell mit

cke arbeitet, und bieten Abmessuniinli

Wendigkeit im Optimum der Ackermann-Kurve:
Das Lenkachsensystem des X-City-Fahrgestells
bietet eine hervorragende Wendigkeit in engen
Innenstadtbereichen. Die Rotation der Achsen, im
Tandem oderTridem, entspricht dem Optimum
der Ackermann-Kurve, welche die Winkel
bestimmt, die die Achsen eines Anhangers im
Vergleich zum Winkel der Zugmaschine haben
missen.
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Reduzierter Traktionsaufwand: Weniger Verbrauch,
weniger CO2: Die Reduzierung der Abnutzung und die
Konzeption des X-City flir optimale Rotation in Bezug
auf die Zugmaschine sorgen fiir eine signifikante
Reduzierung des in Kurven erforderlichen. Traktions-

aufwands: bis zu -66%. Daraus folgt eine Reduzierung des

Verbrauchs von bis zu 12% im Rahmen einer innerstéd-
tischen Nutzung. Ein zweiter Vorteil besteht darin, dass
die Zugmaschine eine geringere Leistung benétigt.

Easy-maintenance : Das seilgefiihrte
Lenkachssystem ist extrem wettbewerbsféahig in
Sachen Wartung. Eine jahrliche Prifinspektion
reicht aus, um die einwandfreie Funktion des
Systems zu gewahrleisten. Die Schmierung ist
lediglich alle 300.000 km (oder iiber ein
optionales zentrales Schmiersystem)
durchzufiihren. Die Investition, ohne Elektrik oder

Elektronik, bietet eine sehr schnelle Anlagenrendite.
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